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awgelkbestimnuns

Das Behiff ist fir die Befirderung von Fahrgisten im
Linienverkohr, vel Ryndfahvten und im Ubsrsebzverkenr
auf Binnengewiissern der DDR vorpgesehen. Aufl dem Sehiff
sind Voraussetizungen fiir eine gastronemische Betreuung
del' Fahrgiste im beschrinkten Unfang vorhanden.

Yorschrifton, Klusse wad Bausufsicht

Der Dau des Schiffes erfolgb nach den gilticen “"Vorschriftoen
fir die Klassifikabion und den Bau von 3lnnenschiften™

der DBR—icliiffs-Nevislon und Wlugaifikation (DSWE).

Pas Schif orhilt lle Flsaeso: :

DEIR, KRV Fahyrgaoet sehilf

Din Aafuicht Ubwer den sy des Schiffes hinalchtlich der
Einhnltung ter DS5RFeVorseliriften wivd dareh die DORK
Do o, -

Daveh den Auftragrebor wivd sur Wohroohpang selner
Intarogsan beil jisu des Selillles alne daltwelldgo Duow
aufileht dureogafiinet,

¢

;T.':H Nrtige, E'IL
Das Gehdfl Fany anteoprachend selner Klasde und bel
bertehfiuby seinoey dagptabnepsuuyen adf den Deyliney
il T'obndaner Gowvanssrn, dnm HBereloh der Recklogburgor
Saenplntte, wif Stouseen uit andoron steheuden fiae
wigsorn, aul’ dor Odor wxl ¥lbe, lavel, Spree, Suale
und Unctrus, auf Fandlen und anderen sohlffbaren Ver=
blnduny nwegen lonerhal b der EDR pingesetset wenden.
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e i s bne asungen
Linge lber alles 28,50 n
Linge in'der KWL 27,30 m
Breite liber alles 5,00 m {510)
Breite auf Spanben : 4,88 m

Ponstruktionstiefgang T
bei 100 % Fahrgisten und

100 % Vorrisen 0,90 n
Konstruktionsdeplacement 75,0 ©
Fixpunkthohe

Die Fixpunkthohe —~ gemessen am hbchaton feststehenden Tail
dea abreBankten Oberteils ded Steueratandes = ist fhir die

i nanhﬁﬂ&ggﬁhﬂp Beladungszustinde:

~ Saniff mit 100 % Fahrgiisben und 100 % Vorréten ca. 3,50 m
Bel Verbrauch éer Verrite (Tendenz zum Ende der Reise):
= Schiff mit 400 % Fahrgisten und 10 % Vorriten -
] © mit Pékalien ca. 3,56 m
3el Leer- bz, Jetriebafahrient ‘
-~ Sehlff wmit 100 % Vorriten, Besatzung,ohne Fahrgiste

mit Pidkalien oca. 3,62 m
~ Schiff mit 10 » Vorriiten, Besatzupg, obne Fahrsiste
mit Fakalien ca. 3,66 m

- Leeres belriebsfoahiges Schiff wit Besatzung ca. 3,69 m

e

Sehifistyp

Das Ech&ff igt eln Binschroubser mit Randapantform.

Eg hat ein durchgeheoudes lanptdeck, das im hinteren Reérelch
um 450 mm erhéht dat und vorn eine backahnliche Erhéhung
hat., Im Derelich des Vorgohifla beoltzt dop Schiff clne wait
seitlich ausrelegte Senlffskirperform.

Ubser die Linge dea Schiffes ist auf dos Hauptideek der Aufbeaun
aufgesetzt; Im hinteren Teil (Maschinenraum} ist cin melt~
licher Gang vorhanden. In gzesamten davorliegenden Teil
reicLt der Auftaw von Bord su Bord und verleiht durch die
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By :
wrw vab-yachtwertt bk in g it S lept e Anardnang dor seitlizhen Fenaterrcihen und

der Fencter in der Frontwand,den Uberwsibscraschifl einen

husiihnliohen Gegoah edndriack. Die Bingtiagmebirean befimlon sich

ebwn OO pm ovon den Burdselilen in einer i solig im Aufbau

am Bnde des vorderen Drivteld dap Sohifidg.

Aul ddewn Aullaw iob fm vondewven NDuitisl der Stoewcrgtand
aticgorivel, dov gin nbheenitbaves Obarteil Lunitzt.

Auf deo Auflandoch Let hinber dom Stouerstind Ulesr dde maze
Linge Bis cam Achbtarenl il eln Gelitder aufpzastst, das 1m
withincernt Nekblel auf Jdem dufbsadedlr e Derelol des Fc:.hrbgnlt-
bgllon elng neliliche Yerblesdung hab. Aol Jdom Hnuptlesl

1w AshLerpshiC0 162 yhankallo eln Galdnder apmedrdast

alptan b of anitlegte :

; ; ] >
fia Hauptaob elebsandnmg besbebd aun elngn Dlsaglnokgs
Ty O VD M08« GHE it 17 o 922 PE Bei 1750 Waln,

dair palae Lelatong Uber oln Gebrlebe (VEB Gotirdabeweik Gothall

mit L o= 2448 auf elnem avalilflplizen Yaopeller (B w Y00 )
il rurilgl.

Dig Enevpinveracijung evifolgl dureh ain bleselgensraiol-
agpregal 25 WA (VER DMP Leipuig).

B

Gegehwindiphelt
I boeladung szactand "Schiff mic 100 £ Fahrplheton und 100 &£
lorraben” wird die errvejahbure Gesclhwilndipkelt anter Mizgel-
seeuedinrungen and j

Windatirke & "2 nech Beaufort

Wallenhihe 29,15

nichtstrincendes Gowigoer

eln Flachwassereinfliuf

glattes Unterwogasrschliff

15,0 km/h, bei einer Haschirenlaistung FI = 122 DS

betragen.

Bei Fahrt im strimenden bzw. flathen begrenszten Gewidser
sind die bLedingben Geachwindlgkeiisiinderungen, die stark
unterschiedliicn sein kdmmen, =Zu beachten. Diese Worte kdnnen
arat nach den ersben Pahrten festmelegt werden.

o — e
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crrite und Fahrfatrecke

Den Zustand 00 % Yorrdte" entsprechar

Kraftstoff 360G kg 2 4070 1 (= 95 % BunXerfitllung)
Frischwasser 2300 1 {(x 90 % %ellienfitllung)

Bei Vollastbetrieb der llauptmzechine und dea Hillsdliezels
reicht der Kraftstoffvorrat fiir ca. 120 Betriebsshunden -
im Sommorbetrieb obne Heizung. Wird in der kilhleren Jahreg=
zeit dle Dlheiszwng eingesetzt, so ist mit einer Reduzierung
der Fahrtdauer auf ca. 1190 Detriehastunden zu rechnetia

Uird in Telillastbereichen gefabren, so ist mit elner entw
sprechenden Erhohung der FahrtdaueX zu rechrnen. Del 120
Betricbsstunden ersgibt sick bel v = 15 km/h eine Fahrt-
strecke von 4800 km, bei 110 Stunden sind es 1650 km/h.

Das Frischwagser ist fiir die Yubereitung won Getrinken
in der gastronomischen Betrewung und fir das Haéndewaschen
von Fahrgidsten und Persounal vorgesehen,

Die Piakzlienzelle hal ein Fassungsvermdgen von 1400 1

bel 90 % Flillunge.

Stabilltif und Trimm

Die Stabilitiatsforderuncen der DS -Vorgchriften werden
gingehalten. Leim Ubertrelen der Vahrgiste auf sine Bchiffa-
seite 1st cin Xrinsungowinitel P = 50 21 erwarten. Bel
susitzl icher Finwirkung von Wind wird % = 7° erreicht.

Die Gesamtlhonzertion des Sehitfes bedingt, dal bel Verbrauch
der Veorrite daz Schiff eine zunehmende hecklastige Urimme
lagde einnimat. So ercibt siel belm Fall ¥ Scniff mit 100 %
Fohrgdcten und 10 % Vorriten" eine TGeasamtvertrimmang von

3 cm, beim "leeran betriebsfihicen Behiff" belriigt sle

17 ¢m. Ein susglelch kann nur doreh Auffiillung der Yorrite
erfolger.

b |
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Bosateung s 1 Seniffaftihrer®
1 Doobemann mit Masohinankenntningen

Gasbronoml sches fersonals

1 Kellner
4 Biifettior

L]

Tahrgdate
Das Behiff ist fir 124 Fanrsdske mit Sitzplitzen ansgo-
riietet und vermessen. Dle Fahrgéiiste kiénnen gici danach
wie folgt vertailens

Fuhrgaptraum 9 ¢ 2k Fahrpgiste

Fahrzestraum 2 3 60 Fahrgéste

Sonnendeck i 40 Fahrgoate

Rapmaufteilung

Das Schiff teilt asich mit Ausnahme des Mapchinenraumbee
reiches durch ein moschlossenes Hauptdeek .in ednen Unter-

deckaraum und einen peschlossenen Aufbautell tfiber den

Hauptdeck mit dem Steusrstand.

Vom Spiewel bis Schott Spt. 11/13 befindet sich der
Maschinenraum, in dem die Hauptantriebsanlage, Hilfse-
agpregats und die Ruderaniage sngeordnet sind. Der Zugaug
zum. Maschinenraum ist durch olmoe Zinsgtiegstilr, die in der
Biclwand aageordnet ist, moglich. Lin Notauastieg befindet
sich im Dach Spt. 10/12,

Tm Sereich des Unterdeckoraumes von Schott Spt. 11/13

bis Wand Spt. 18 sind die Frischwasserzelle und die
Pakalienzelle unbergebracht.

Zosans zu dliesem Raum ist durdh eine Glatbdeckluke auf der
Bh=5Selte Spb. 16~18 niglich.

Ber Unterdscrsraum von and Sph, 18 bis Sehott Spb. 46

hat eine durchgehende Deckshihe von 1350 mm «» In diesem
Raym sind im Dereieh Spt. 20-34 der Xraftstoffbunker und
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von Spt. 4=46 sind im mittleren Tell der Versorgungsatau-
raum in das dauptdeck eingelazssen und verschiedene Hilfge
ageregate flir den Schiffghetrieb unbergebracht. Dieser
Raum ist zugzdnglich doreh eine Glatbdeckluke auf der
Stb=~3aite in ?erkehrsganagzﬂiﬂe weitere Luke befindet slch
auf der PheSeite neben den Steuerstandsunterban im Haaptdeciy
Von Schiott Spte. 46 bis vorn befindet slch der Vorplekraum,
in dem die Miglleikeit zur Stauung von Inventar vorhanden
izt. Dieser Raum ist durch eine Glattdeckiuke zwliachen
Sphe 46=48 zuginglicil
Auf dem Hauptdeck schilielsn sich vor dem Maschinenraum
die Wl's und der Umkieldersum

ap, die vom hinteren Verkchrsgang her zuginglich
aine Yom hinteren Verkehrsgang igt Uber eine Treppe zum
Aufhbaudsch das Sonoendeck su erreichen.
fon Sphbe 18 bis Sph. 3% auf dem Hauptdeck ist der Fahrgaste
roum 2 angeordnote Br ist durch Tiren in der Vorder~ und
Rickwand und oinen Mittelzapg im Raum bogehbar.
Tor dem ¥ahrgastraum 2 von Bph. 35/36 bis 8pb. 38 bhefindet
gich der vordere Vorkehrsggang. Yon bélden Belten dea
Schiffes sind hier nach saffen mchiapende Eingangstliren
einzobaub, durch die' dnsg Schiff doreh Fahrgiste und Personal
bobreten buw. verlagsen worden kamm. Voum Verkehrsgang aus
alpd Tach vorn und hinten alle auf dem Hanptdeck lilegenden
Ittiume errejohbary
I1m Bereloh von Bpt. 38 ble Sph. 43744 gind aaf der Th-Seibe
mine Gariderebe und oin Schmunk fMlr Feugrldschinventar und
edn Murehpang, Uber den der Fohrgastifaen 91, dor Steaerstand
und der Wivbachalteranm filn die poatropndmifSche Versolgpang
prealoht wheden. Tm Fletaltell diedes Berelebes let der Ind
dna Hanptdech sluygelamioud Dbeurawm U toviant angeondnet,
day vew Verkohraghay her sughngilod lot. Aul der Bbb-Bolke
inl dew Wictechaftoraun fly die guetronomische Yoradbiguag
ol aporichtet, M Bioglk dan Stsuorstanduntarbanea ot avd
iy TiheOplbn der Zupndy Awh Btarorabnnd Ubér SUeldguprenset
mégmlich, davor hufladed sloeh eine klolhe Niegthe fur
Arisgnlakieldung.
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Der Fahrgastraum 1 ist von Spt. 43/44 nach voxrn angeé-
ordnat. Er ist durch aine Tir in der Riciwand Bb zuging-
tich, Dis Fahrgastréume und GiHnga, WC’a, Umkleldarsum
und Wirtschaftsreum befinden sich auf einer Ebane,

Um den Mapchinenrsumaufbau herum ist anf dem Hintersghiff
filr dis Begehung eln Gang bis zu der seitliohen Aufhau-—
kammern, in densn flir dle Heizung der Rhume Jircklhogeriite
anceordnet sind, Zuginglioch ist dieser Teill des Hauptdecks
libor das Mnachinenraumdach und esine Trappe,

Joer dem Pahrgustraum 2 auf dem Sonmendeck ist die mit
Beotuhlung versshens Fliche filr die Palrgiete vorgesehen,
dle iiber dic Treppe vom hinteren Verkehroganz srtreicht
woerdan kann. ;

Im milbeudach im Bereich von 3pt. 37 bls Spt. 42 ist

der Steuerstand eingelasesen, Daa Oberteil des Staueratondes
lut absenibar, Zugeng zum Steuerstand beateht vom Haupt~
deck Uber Leitersprosaen durch oine Tir in Ger Bb-Seltere
wind den Etaueretnndunierhﬂuﬂ.

Unmittelbar vor dem Stéuarﬂtand tet auf dem Aufbaudach die
Pugankerwinde aufgeaetszt.

www. veb-yachtwerfi-barlin.de






